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NACH BDHOgC&LVQO 



Otto 



Blots 



-Braunschweig, BcqklerstraBe 21/22 
"Faaraeoig zur Beforderung von pulverigem 3ciiuttgut" 



Pat entbe schr eibunp v 

Die Errindunft betrifft ein Pahrzeuft zur Beforderunft von 
Jcornigem Oder pulverigem tichiittgut, insbesondere Zement, iViehl 
o . dgl . 

Anfangs habte man vergucht, I'ur den transport derartiper 
Giiter offene Lastkxaftuarjexi zu verwqnden4 JJas iintladen dieser 
i'abrzeuge verursacnt© aber soneinbar unliberwindliche Hiiidernisso, 
Die iiadune; einfach auf die JSrde zu sfiliiittexij war meist wegen der 
dudurcii bedin^ten Jtaub en tv/i calling imdurchfiihrbar. Daa Leer- 
sehaufeln dagegen verteucrte die Tranaportkostfen so wesentlicli, 
daia mail alcn nacb. anderen rransportmogliciikeiten umseiien muBte» 



3o v/urden sctiliedlich Silofaiirzeuge konstruiert, die im 
weseiitlioJ'ien aus einem Oder meloreren, gegebenen-falls icippbaren 
Lruojclcesseln besteHen und dtirch an dem vorderen Silo-Ende einge- 
blaseiie Druckluft entleert werden. Infolge des cirka 2 atii be- 
tragenden tberdrucks wurde die pulverige Ladung aus einem am 
oiloausgoi^j vorgeseiienen Hobrstutzen iiber eine Korderleitung in 
eirjen i3un.ce;r getfrLckt. 

jlbej.- aucn diese Trangportmi ttel zeigten in der i^raxis ver- 
schicdene Xiachteile, die insbesondera ihren wirtschaftlichen Ein- 
aatz atur.: beeintracntigteti., So sind diese I/astkraf twagen ihrer 
speziellen Ausbildun*?; uire^en ausachliefilich zuia Transport pulveri- 
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riger 3cliutt^iii;er geeignet. Infqlge dieser Eineeitigfceit miifleen . 
die Silofahrzeu$e nach ihrer Entladung die Heimfahrt meist leer 
antreten, da nur in den aeltensten Fallen geeignetes Material 
fiir die Riickfahrt sur Yerfiiffung stent. So muB 2-B.^ein Kalkaand- 
steiirwerlc mit losem Kalk beliefernde Transportunternenmer ftir 
seine vielen Lastkraftwapen melst eine Leerriickfahrt in ICauf 
nehmen, da die sum Versand. bereitliegenden Bteine mit den Spezial- 
fahrzeugen nient transportiert werden konnen. 

Die beteiligten Kreiae scheinen sich mit diesem gewaltigen 
wirtseliaftliciien lacnteil abgefunden haben, indem sie einmal 
die Transportkosten entsprecftend nocli bereoiuion, zuiu anderen 
aber einen zusat&licnen E*uhrpark anacHaff en, von dem die mit Bi- 
le fahrzeugen nicnt zu erfiillenden Aufgaben tibemoramen werden 
koimeni 



Daruberliinaus aber bedeuten die lanf:en ikitladeseiten der ge- 
nannten Pahraeuge einen znsatzlicJaen Nacbteil* Um den Aufwand 
der benotifc-ten LurtkompressoranlaEe in wirtsciiaftlich vertret- 
baren Grenzen zu nalten, kann bei einem verwendeten uberdruGk 
von etwa 2 atii der Durchiaesser des Katerialauslaisronres nur ver- 
bal tnismaBiG klein aein. lfeben dem genannten S'acJrfceil kunnen 
daduroh auclx Verstopfunften o,dgl, begunstiigt werden. 

Alia diese Hachteile werden erfindunrsGemafl in einfacher und 
vollkommener V/eise durch einen Kipper vermieden, dcssen tfagen- 
kaeten unter seiner der Kippacb.ee benacUbarten und zu dieser 
parallel liegenden Kante sine ale AuslaB dienence, in einen Luft- 
forderkanal mundende iellenradschleuse tra^t* 

Bei Verwendung des Fahrzeuge als Zu^^nuiscJiiiie fur eiuon An- 
iianger kann die mit dem Luftf orderkanal vereehene ^e.ulenrad- 
schleuse vorteilnaft an die Kuckseite des Wagenkastens veraonwenkt 
und dort festgelegt werden, um die ^nhsmgerkuppluiig freizugeben* 
Somit ergibt dch eine Kombination von rillo-jfanrBeug* Uinterkip^er 
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und atiickgut-Lastkral'twa^en* 

Um mit maglicnst; geringsm AulVand oine hohe Porderlei stung 
zu ersielen und denrioch eine iSntinlschung tier su rordernden kor- 
nigen Oder mehliu*en ixuter> wie bei3pielsweise iArttermi-fctel, zu 
vermeiden 5 ist &s z.eckiaafiie;, den ^uftforderkanal fur ein&n im 
Wiederdruclcbereich liefjonden Druck, vorzu^sweise 0,6 atii, aus- 

Durch den Jiinbau sich autoiaatiach offnender Tremiwdnde im 
Wagenkasten 1st es lAOglicn, mehrere verseJiiedenartige ocniitt- 
giiter gleicnzeitin befordern, die &±ch we gen der serbstt£ti; j ;en 
iteinigung der l-'crderroJare L-.uch nicht untereinander vermischen 
konnen. 

In der ^eionnunrr iat eine als Beiapiel dienende Ausf f ih runrrg- 
form der ^rf in&ujo-g; darkest elit- 
es sei "en: 

Ifig. 1 eine ueiueiiiui^iciit des^ j?'aiu?2BUf.;s und 

jfi*g# 2 in Vergrofleruny den Ausfall der LellenradscMeuse* 

ajUU^lcIi tr£ : ;-;t der .iar"Giii t asten 1 eiues dippers eL uuter seiner 
der xLiopaciiss J bfciii^i^aroen u;:d zu dieaei* parallel lic.^enden 
iiante 4- eiiie ais -oislaii diejuenas, in Ginsn Luftf orueriianal 5 
miiiidende ijeilenrmtscaleuse b* ijic-o'e ^LLtm tiurcn einen nicht dar- 
cpeatellten ilmotor aeitmmter jtf&u&rt un^Gtivl often sein. 

jer serine ,:-ui'Udruc_; von cirlca 0,6 &'fcu ermo^lioiiu den 
L-arciifliessG^ dec ^uftrf "ii-iei^iinals 5 vernal tni sui a fiig jraw zu w^hlen, 
wodurfin sicn ^"liiiiezciten v/esentlicn verkurzen* 
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An das freie Ende dee Eanals 5 *ird die ziu einem Speicher- 
bunker fuhrenda Iieitung 7 angesanlos:3en* 

Daa toch den tfeil A (s^ig^) Eekenazeichnete tfcitiuttgii-t. 
gelangt also iiber die ZellenradBcnleuse 6 in den iuf tforderka- 
nal 5, von wo es mittels der tforderluft (Pfeil B) durch die 
Xeitmng 7 in den Speicnerbunker gel'ordert wird. - 

Beim ELnbau von aicn automatised nacheinander offnenden 
{Prennwanden 8 im Yi/agenkasten 1 koimen verschiedenartige £chutt« 
giiter gleichzeitig befordert werden* 



PatentanBpriiche » 



1- Panraeng zux 1 Beforderung von kornigem Oder pulverigeia 
Schuttgut, iji^beaondere dement, fciehl o.dgl., gekenn^eioiuaet duroh 
einen" Kipper (2), dessen \;agenkasi;ea (1) unter seiner dor Kipp- 
achse (J) benachbarten und £U dieser parallel liegenden Kante (4) 
sine ala Auslafl dienende, in einen Luftf orderkanal (5) Mindende* 
Zellenradachlense (6) tragi;, 

2. Fahrzeug nach Anaj;ruch 1, dadurch gekennseiciinet , daB 
die mit dem Jbuf tforderkanal (5) versehene iSellenradechleuse (6) 
an die Hiickeeite des tfagenkagtene (1) verscnwenkbar und dort fest- 
legbar 1st. 

3* Fanrzeug nach MSpmoii 1 oder 2, dadurch gekonnfceichnet, 
.daB der Luf tf orderkanal (5) fur einen im tfiedsrdruokbereich lie- 
genden Druok, vorzugsweise um 0,6 atii ausgelegt iat. 

4. jfahrzeug naoli Aaspruob 1, 2 oder 3, gekennsceichnet dnrch 
automatiach, sicii nacheinander offnende Irennwande (8) im V/agen- 
taste* 909822/0784 



(Dr. Joo^ 
Patentarwalt 
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